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AT 2 77 311 



@ Mit einem Reibbelag bestuckter Belagtrager fur Bremsen und Kupplungen und Verf ahren zur HersteHung 

Ein Reibbelag fur Kupplungen und Bremsen wird auf ei- 
nem aus einem gewalzten Stahtband bestehenden Belag- 
trager dadurch befesttgt, daS beim Walzen in das Stahlband 
V-formige Rillen eingewalzt werden, so da& auf dessen 
Oberflache flache kegel- oder pyramidenstumpffdrmige 
Nocken entstehen, die bei einem Nachwalzvorgang des 
Bandes an ihren auBeren Randern seitlich umgebogen wer- 
den, so da& sich diese seittichen Umbiegungen im Reibbelag 
verkralten, der anschlie&end unter Einwirkung von Warme 
und Druck aus Pulver hergestellt werden kann. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen mit einem Reib- 
belag bestiickten Belagtrager fur Bremsen und Kupp- 
lungen, wobei der Belag formschlussig mittels in den 
Belag verkrallter Ankerelemente des Belagtragers befe- 
stigt ist, und ein Verfahren zu dessen Herstellung. 

Es ist bekannt, Reibbelage fur Bremsen und Kupplun- 
gen mit Hilfe von Nieten auf dem Belagtrager zu befe- 
stigen. Diese Befestigung hat jedoch den Nachteil, daB 
sie sehr zeit- und daher sehr kostenaufwendig ist, weil 
die Belagtrager und die Reibbelage gebohrt und vernie- 
tet werden mussen. 

AuBerdem ist es bekannt, die Oberflache des Belag- 
tragers zu glatten und zu strahlen und den Reibbelag 
dann durch Kleben darauf zu befestigen. Es hat sich 
jedoch herausgesteilt, daB die geklebten Befestigungen 
nur begrenzt einsetzbar sind, weil deren Haftverhaltnis- 
se fiir Hochlastfalle nicht mehr ausreichen. 

In der AT-PS 2 77 31 1 wird eine Bremsbacke und 
Reibbelag beschrieben, bei der der Bremsbelag unmit- 
telbar auf die Bremsbacke aufgepreBt und in Ausneh- 
mungen verankert ist. Die Ankerelemente sind derart 
gestaltet, daB sie sich zum von dem Belagtrager abge- 
wandten Ende hin konisch erweitern, wodurch eine halt- 
bare formschlussige Verbindung erzielt wird. Nachteil- 
igerweise ist die Herstellung des Belagtragers mit der 
Ausgestaltung der beschriebenen Ankerelemente sehr 
aufwendig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine alter- 
native Ausgestaltung eines mit einem Reibbelag be- 
stiickten Belagtragers anzugeben, die einerseits fur 
Hochlastfalle besonders geeignet ist, andererseits aber 
auch gleichzeitig eine wirtschaftliche Herstellung ge- 
stattet. 

Diese Aufgabe wird durch den im Anspruch 1 be- 
schriebenen Belagtrager und durch das im Anspruch 4 
beschriebene Verfahren gelost 

Nach einer Weiterbtldung der Erfindung erfolgt die 
Befestigung des Belages am Belagtrager durch an sich 
bekanntes Kleben oder Vulkanisieren. 

Bevorzugt wird als Belagtrager ein gewalztes Stahl- 
band verwendet, auf dessen einer Seite Ankerelemente 
angeordnet sind Diese Ankerelemente bestehen aus 
beim Walzen des Belagtragers hergestellten Nocken. 
Diese Nocken bestehen aus Kegel- oder Pyramiden- 
stiimpfen, die sehr flach ausgebildet sein konnen. Der 
obere Teil dieser Nocken wird seitlich hakenfdrmig um- 
gelegt. Durch diese seitliche Umbiegung entstehen dann 
Ankerelemente, die sich in dem Belag verkrallen. 

Die Erfindung hat den VorteiLdaB eine Befestigungs- 
art fur Brems- oder Kupplungsbelage auf ihren Belag- 
tragern gefunden worden ist, die insbesondere fiir 
Hochlastfalle eine dauerhaft sichere Befestigung er- 
moglicht. Das ist darauf zuriickzufuhren, daB der Reib- 
belag an einer ganzen Reihe von Stellen durch Veranke- 
rungselemente befestigt ist, welchc dadurch entstehen, 
daB die Nocken in ihrem oberen Teil seitlich umgebo- 
gen werden, hierdurch einen hakenformigen oder an- 
kerartigen Ansatz bilden und sich dabei in dem Reibbe- 
lag so verkrallen, daB ein Losen im allgemeinen nur 
dann moglich ist. wenn man den Reibbelag zerstort. 

Ein besonderer wirtschaftlicher Vorteil der Erfindung 
besteht auch darin, daB die Bcfestigungsanker fur die 
Reibbelage bereits beim Walzen des aus Stahl bestehen- 
den Belagtragers gleich mitgewalzt werden, also in ei- 
nem gemeinsamen Fertigungsvorgang mit den Belag- 
tragern selbst entstehen. Das Umbiegcn der Nocken 



erfordert ebenfalls keinen besonderen Aufwand, weil 
dieses z.B. zusammen mit dem Richten des Belagtragers 
erfolgen kann. Da auch das Befestigen der Reibbelage 
durch einfaches Drucken oder Pressen erfolgen kann, ist 
5 die Anzahl der einzelnen Fertigungsvorgange also auf 
ein Minimum rcduziert, so daB die Erfindung also aus 
wirtschaftlicher Sicht ganz besonders interessant ist, 
insbesondere wenn man berucksichtigt, damit eine Ld- 
sung fur Hochlastfalle gefunden zu haben. 
io Es hat sich herausgesteilt, daB eine derartige massive 
Verkrallung der Reibbelage an vielen Stellen zu dem 
uberraschenden Ergebnis fuhrtdaB hierdurch selbst fiir 
Hochlastfalle eine sichere Befestigung erfolgt 
Die Erfindung ist anhand der in den Zeichnungen dar- 
15 gestellten Ausfuhrungsbeispiele im einzelnen naher er- 
lautert 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erste Ausfuhrungs- 
form, 

20 Fig- 2 eine entsprechende Seitenansicht, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf eine zweite Ausfiihrungs- 
form, 

Fig. 4 eine entsprechende Seitenansicht, 
Fig. 5 eine Draufsicht auf eine dritte Ausfuhrungs- 
25 form, 

Fig. 6 eine entsprechende Seitenansicht — alle Aus- 
fuhrungsformen mit einer Darstellung der Nocken vor 
dem Umbiegen — und 

Fig. 7 einen Querschnitt durch einen Belagtrager mit 
30 einem befestigten Reibbelag. 

In Fig. I ist der Belagtrager, der im allgemeinen aus 
einem gewalzten Stahlband besteht, mit 1, und die Nok- 
ken sind mit 2 bezeichnet Diese Nocken entstehen da- 
durch, daB in das Stahlband beim Walzen Rillen einge- 
35 walzt werden, die gemaB dieser Darstellung in der 
Draufsicht z.B. rautenmaBig angeordnet sind. Zwischen 
diesen eingewalzten Rillen bleiben dann Nocken steheri, 
die einen quadratischen GrundriB haben. 

Aus Fig. 2 ist in der Seitenansicht ersichtlich, wie die- 
40 se Nocken 2 auf dem Belagtrager 1 angeordnet sind. Sie 
konnen also sehr flach ausgebildet sein. Die Einzelheit 
"W" zeigt eine eingewalzte V-formige Rille in vergrd- 
Berter Darstellung. 

Bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten zweiten 
45 Ausfuhrungsbeispiel verlaufen die eingewalzten V-for- 
migen Rillen kreisformig, so daB dadurch dann kegel- 
stumpfformige Nocken entstehen. In diesem Fall sind 
die Nocken in Reihen hintereinander angeordnet. 

Das dritte Ausfuhrungsbeispiel in den Fig. 5 und 6 
so zeigt, daB auch eine versetzte Anordnung der Nocken 2 
auf dem Belagtrager 1 moglich ist In diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel sind wiederum kegelstumpfformig ausge- 
bildete Nocken gezeichnet. Diese konnen aber ebenfalls 
pyramidenformig ausgebildet sein, und es besteht auch 
55 die Moglichkeit, kegel- und pyrarnidenstumpfformige 
Nocken miteinander zu kombinieren. 

Diese Ausfuhrungsbeispiele sind aber zeichnerisch 
nicht mehr veranschaulicht 

Aus den Einzelheiten T, "X M und "Y" ergibt sich, daB 
60 die eingewalzten Rillen, die zur Ausbildung der Kegel- 
oder Pyramidenstumpfe dienen, V-formig ausgebildet 
sind. 

Aus Fig. 7 ist ersichtlich, wie das fertige Produkt aus- 
sieht, d.h. der mit einem Reibbelag 4 bestuckte Belagtra- 
65 ger 1. Wenn nach dem Walzvorgang des Stahlbandes. 
bei welchem die V-fdrmigen Rillen gemaB den Fig. 2, 4 
und 6 entstehen. das Stahlband z.B. beim Richten noch 
einmal gewalzt wird, wird die Dicke des Stahlbandes 
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dabei reduziert und dabei wird dann auch gleichzeitig 
der obere Teil der Nocken seitlich in die V-formige Rille 
hineingedriickt, weil das beim Walzen verdrangte Mate- 
rial nach dorthin leicht ausweichen kann, so daB dadurch 
dann die in der Fig. 7 dargestellte Rillenform entsteht, 5 
welche eine Hinterschneidung aufweist. Die Rillen ha- 
ben nach diesem Richtvorgang dann also praktisch die 
Form eines auf einer Spitze stehenden, im oberen Be- 
reich jedoch abgeschnittenen Parallelogramms. Auf die- 
se Anderung der Form der eingewalzten Rille durch den 10 
Nachwalzvorgang z.B. beim Richten kommt es erfin- 
dungsgemaB ganz entscheidend an, weil sich dabei die 
im Reibbelag verkrallenden Ankerelemente ausbilden. 

In der Praxis wird die Verformung der V-formigen 
Rille nicht genau so aussehen wie in der Einzelheit "Z" 15 
veranschaulicht ist sondern die beiden oberen Ecken 
der Rillen werden eine Abrundung aufweisen. Auf die 
exakte Ausbildung dieser Ecken oder deren Abrundung 
kommt es aber auch nicht an, denn wichtig fur die Ver- 
ankerungsfunktion des Reibbelages ist das Entstehen 20 
der Hinterschneidungen. 

Der Reibbelag 4 besteht aus plastischem Material, 
welches unter Hitzewirkung und mit Druck z.B. aus Pul- 
ver hergestellt werden kann, so daB dabei dann die die 
Hinterschneidung aufweisenden Rillen voil mit dem 25 
Reibbelagmaterial ausgefullt werden und der Reibbelag 
dadurch am Belagtrager verankert wird 

Patentanspriiche 

30 

1. Mit einem Reibbelag bestuckter Belagtrager fur 
Bremsen und Kupplungen, wobei der Belag form- 
schlussig mittels in den Belag verkralher Ankerele- 
mente des Belagtragers befestigt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Belagtrager (1) und die An- 35 
kerelemente(2) einstiickig ausgebildet sind und daB 
die Ankerelemente aus Nocken (2) bestehen, deren 
oberer, dem Belagtrager abgewandter Teil seitiich 
umgebogen ist 

2. Belagtrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB der Belag (4) am Belagtrager (1) 
durch an sich bekanntes Kleben oder Vulkanisieren 
befestigt ist 

3. Belagtrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Belagtrager aus einem ge- 45 
walzten Stahlband besteht 

4. Verfahren zur Herstellung von mit einem Reib- 
belag (4) bestuckten Belagtragern (1) fur Bremsen 
und Kupplungen, dadurch gekennzeichnet daB zu- 
nachst der mit Nocken (2) versehene Belagtrager 50 
(I) gewalzt wird, der obere Teil der Nocken (2) 
dann durch nochmaliges Walzen seitlich umgebo- 
gen und anschlieBend der Reibbelag (4) auf diesen 
Belagtrager (1) aufgepreBt wird. 

55 
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